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W imieniu miedzynarodowych izb handlowych dziatajacych w Polsce (IGCC), taczacych nasz kraj z
kluczowymi rynkami na $wiecie, w obliczu wyzwan klimatycznych i zachodzacych zmian spoteczno-
gospodarczych, trudnej sytuacji geopolitycznej, a takze w konsekwencji kryzysu wywotanego
pandemia COVID-19, zwracamy sie do Pani Minister z apelem o pogtebienie dziatan zmierzajacych do
transformacji polskiego sektora transportu w kierunku zeroemisyjnym.

Dekarbonizacja transportu jest kluczowym wyzwaniem warunkujacym realizacje europejskich celow
oraz polskich ambicji w zakresie osiagniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. Wedtug Europejskiej
Agencji Srodowiska (EEA), ok. 1/4 catkowitej emisji

dwutlenku wegla (CO,;) w UE w 2019 r. pochodzito z
sektora transportu, z czego 71,7% z transportu EMISJE W TRANSPORCIE W UE

drogowego. W ramach dziatan majacych na celu Podziat emisji wg rodzaju transportu (2019)
osiagniecie neutralnoéci klimatycznej do 2050 r., ; _ ——
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instytucje unijne zaktadajg konieczno$¢ ograniczenia do
2050 r. emisji gazow cieplarnianych o 90% w pordwnaniu
Z poziomami z 1990 r. W latach 1990-2019 emisje z
sektora transportu w Unii Europejskiej wzrosty o 33,5%. Tty
Ich gtownym Zréodtem byly samochody osobowe,
dostawcze i ciezarowe generujace odpowiednio za
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Pomimo watpliwosci niektorych panstw cztonkowskich - wynikajacych z aktualnej sytuacji
geopolitycznej, zwiazanych z bezpieczenstwem energetycznym - kierunek zmian jest jasny i
nieuchronny. Rozwo6j zrownowazonego transportu odpowiada aktualnym trendom konsumenckim i
oczekiwaniom spotecznym. Dowodem tego jest m.in. procedowana nowelizacja rozporzadzenia
2019/631. W konsekwencji wprowadzenia przygotowywanych regulacji od 2035 r. w kazdym panstwie
cztonkowskim - rowniez w Polsce - nie bedzie mozna rejestrowa¢ nowych samochodow osobowych i
dostawczych innych niz zeroemisyjne.
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Kluczowym postulatem ,,Fit for 55” jest réwniez nowelizacja dyrektywy 2014/94/UE ws. rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i zastapienie jej bezposrednio wigzacym i niewymagajacym
implementacji rozporzadzeniem. Projekt AFIR koncentruje sie m.in. na obowigzkach w zakresie
rozbudowy stacji tadowania. Zgodnie z projektem rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie zapewnig,
iz dla kazdego catkowicie elektrycznego zarejestrowanego samochodu (BEV) dostepne bedzie
minimum 1 kW zainstalowanej mocy w publicznej infrastrukturze tadowania. Dla kazdej hybrydy typu
plug-in (PHEV) ma to by¢ minimum 0,66 kW mocy. Oznacza to potrzebe dynamicznego wzrostu liczby
ogolnodostepnych punktow tadowania - do 2025 r. ich taczna liczba ma wzrosna¢ do miliona, a piec¢
lat pdzniej zwickszy¢ sie do 3 miliondw. W tym kontekscie inwestycje infrastrukturalne w Polsce
musza nabrac szczegdlnego tempa ze wzgledu na fakt, iz dotychczas pozostawali$émy na samym dole
rankingu panstw cztonkowskich pod wzgledem stopnia rozbudowy ogélnodostepnych punktow
tadowania. W rozwoju infrastruktury tadowania niezbedne jest wziecie pod uwage specyfiki pojazdow
dostawczych i ciezarowych, ktdrych wymagania techniczne co do mocy tadowania sg znacznie wyzsze
w porownaniu do pojazdow osobowych. Dodatkowo konieczne jest uwzglednienie wiekszej
powierzchni dla infrastruktury tadowania pojazdéw ciezarowych wynikajacej z technicznych
uwarunkowan mas i wymiaréw tych pojazdow.

Obecnie - wytacznie ze wzgledu na stosunkowo niewielka flote - Polska jest w stanie sprostaé
wymogom planowanego rozporzadzenia. Na podstawie danych z marca 2022 r. moc zainstalowana
sieci ogolnodostepnej infrastruktury tadowania w naszym kraju wynosi 77 MW - o 39 MW wiecej niz
przewiduje projekt AFIR. Biorac pod uwage ujete w raporcie ,,Polish EV Outlook 2022” prognozy PSPA
dotyczace rozwoju polskiej floty BEV i PHEV w zwiazku z projektem AFIR (w ostatniej, kompromisowej
wersji proponowanej przez Rade Europy) juz w 2025 r. moc stacji tadowania funkcjonujacych w Polsce
powinna wzrosnac do 435,8 MW, w 2030 r. do 1383,5 MW, zas$ w 2035 r. - do 2613,1 MW. To oznacza,
konieczno$¢ podwyzszenia mocy zainstalowanej niemal szesciokrotnie za niecate trzy lata, za$ za
niecate osiem lat - az osiemnastokrotnie. Jeszcze ambitniejsze cele w tym zakresie przewidywat
wczesniej Parlament Europejski. Uwzgledniajac modyfikacje pierwotnego tekstu AFiR zaproponowana
przez Komisje Transportu i Turystyki PE, moc zainstalowana stacji tadowania w Polsce powinna zostac¢
podwyzszona do 440,5 MW w 2025 r., 885,5 MW w 2030 r. i 1 550,9 MW w 2035 r.

Dynamika zmian jest jednak uzalezniona od dziatan na poziomie poszczegblnych panstw.
Elektromobilnos¢ na obecnym, wczesnym etapie adaptacji w kraju, potrzebuje wsparcia. W zwiazku
z tym zwracamy si¢ do Pani Minister z apelem, aby wzmocni¢ dziatania na rzecz odbudowy
gospodarki w oparciu o technologie zeroemisyjne.

Dziatania prorozwojowe i ograniczajace negatywny wptyw postpandemicznych wyzwan oraz sytuacji
geopolitycznej na rynek e-mobility, a ponadto stanowigce silny impuls do jego dalszego rozwoju moga
przyjac wiele form.

Izby przychylaja sie do opinii ekspertow i praktykow rynku, w tym postulatow wypracowanych przez
organizacje branZowa, jaka jest Polskie Stowarzyszanie Paliw Alternatywnych (PSPA), odnosnie
narzedzi wspierajacych nie tylko rozwdj elektromobilnosci, ale rowniez realizacje celéw
dtugookresowych dla Polski w zakresie dekarbonizacji transportu i ochrony klimatu.

Dlatego podpisujemy sie pod nastepujacymi postulatami wypracowanymi przez Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych i skonsultowanymi z Polskim Zwiazkiem Przemystu
Motoryzacyjnego (PZPM) oraz Polskim Zwiazkiem Wynajmu i Leasingu Pojazdéw (PZWLP):
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1) Uwzglednienie w ,, Tarczy Solidarnosciowej” uzytkownikéw samochodow elektrycznych

Przedstawione opinii publicznej przez administracje rzadowa zatozenia projektu tzw. ,Tarczy
Solidarnosciowej” przewiduja, ze gospodarstwa domowe, zuzywajace do 2 000 kilowatogodzin energii
elektrycznej rocznie, moga liczy¢ na gwarantowane, state ceny energii. Zgodnie z zapowiedziami, po
przekroczeniu przedmiotowego limitu, koszty zakupu energii kilkukrotnie wzrosng, wptywajac w
drastyczny sposob na koszty eksploatacji samochodéw elektrycznych w naszym kraju. Obecnie jest to
najpowazniejsze wyzwanie, przed jakim stoja wszyscy interesariusze obszaru zeroemisyjnego
transportu w Polsce.

83% kierowcow samochodow elektrycznych w Polsce taduje swoje pojazdy w domu lub w pracy.
Jednoczesnie, co trzeci uzytkownik EV (32%) nie posiada dostepu do publicznej stacji tadowania w
okolicy swojego miejsca zamieszkania. Obecnie roczny koszt tadowania miejskiego samochodu
elektrycznego w domu (przy wykorzystaniu taryfy nocnej G12) wynosi ok. 940 zt, przy zatozeniu
przebiegu 15 tys. km oraz pobraniu 2 475 kWh energii elektrycznej. Jest znacznie nizszy niz roczny
koszt tankowania pojazdu spalinowego. Wiekszosc kierowcow taduje swoje samochody zeroemisyjne
w nocy. To najbardziej optacalne rozwiazanie, ktére jednoczesnie nie obcigza znacznie systemu
elektroenergetycznego - odbywa sie w porze najmniejszego zapotrzebowania na energie.
Zdecydowana wiekszos¢ uzytkownikow za najwigksza zalete samochoddw elektrycznych - po
korzysciach ekologicznych - wymienia niskie koszty eksploatacji. Wptywaja one w decydujacy sposdb
na obniZzenie TCO (catkowitego kosztu posiadania), czyli kluczowego czynnika determinujacego
podejmowanie decyzji zakupowych przy wyborze nowego pojazdu. W okresie, gdy ceny samochodéw
elektrycznych wciaz utrzymuja sie na wyzszym poziomie niz ceny pojazdow spalinowych, nizsze koszty
eksploatacji sa najwazniejszym i jedynym argumentem finansowym, ktdére realnie przekonuje
Polakéw do elektromobilnosci.

Sytuacja zmieni sie¢ w przypadku nieuwzglednienia w Tarczy Solidarno$ciowej kwestii konsekwencji
podwyzek cen energii na koszty tadowania EV. Wg danych GUS $rednie zuzycie energii przez
gospodarstwo domowe w Polsce wynosi ok. 2 000 kWh. Biorac pod uwage dodatkowe zapotrzebowanie
energetyczne wynikajace z tadowania miejskiego samochodu elektrycznego w domu (tj. $rednio 2 475
kwh), przewidziany w Tarczy Solidarnosciowej limit zostanie przekroczony przez takie gospodarstwo
juz w czerwcu. Zaktadajac komunikowana publicznie, wielokrotna podwyzke cen energii, roczne
koszty wynikajace z tytutu samego tadowania samochodu elektrycznego w taryfie G12 wzrosna o
ponad 220%, a w taryfie G11 o ponad 41,7%. Oznacza to, ze eksploatacja samochodéw elektrycznych
przestanie by¢ wyraznie bardziej optacalna od uzytkowania pojazdéw spalinowych (nawet przy
obecnych kosztach paliwa, roczne koszty tankowania miejskiego samochodu spalinowego przy
przebiegu 15 tys. km wynosza ok. 5,1 tys. zt), a w przypadku niektérych uzytkownikow (korzystajacych
z taryfy G11) moze by¢ znaczaco drozsza. Co istotne, powyzsze liczby wzrosng zdecydowanie w
przypadku gospodarstw domowych zuzywajacych wigksza ilos¢ energii na potrzeby niezwiazane z
tadowaniem EV (a wiec zazwyczaj wielodzietnych) lub posiadajacych pojazd zeroemisyjny innego
segmentu niz najbardziej ekonomiczny samochod miejski (uwzgledniony na potrzeby prezentowanych
obliczen). Prog 2 000 kWh zostanie przekroczony wczesniej, co bedzie sie wiazato z jeszcze wigkszym
wzrostem kosztéw za energie w skali roku.

W konsekwencji, potencjalni nabywcy straca decydujacy argument przekonujacy ich do nabywania
samochodow zeroemisyjnych, a polski rynek elektromobilnosci stanie w obliczu wyhamowania
rozwoju, a nawet regresu. Tym samym pozytywny efekt wprowadzenia instrumentdw wsparcia, takich
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jak program NFOSiGW ,,M6j Elektryk”, czy tez zachet przewidzianych w Ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, zostanie zaprzepaszczony.

Biorac pod uwage powyzsze apelujemy o powziecie w ramach Tarczy Solidarnosciowej dziatan
mogacych ograniczy¢ niekorzystne skutki wzrostu cen energii dla obecnych i przysztych uzytkownikow
samochodéw elektrycznych. Wyrazamy gotowo$¢ wsparcia administracji rzadowej w procesie
ustalania optymalnych instrumentdw pomocowych, uwzgledniajacych zaréwno koniecznos¢ wsparcia
rozwoju elektromobilnosci, jak i dazenie do redukcji zuzycia energii elektrycznej.

2) Kwestie przytaczeniowe

Mimo wysitkéw branzy (w latach 2019-2021 w sie¢ ogdlnodostepnych punktéw tadowania w Polsce
powiekszyta sie ponad dwukrotnie) i zdecydowanego wzrostu popytu na ustugi tadowania, rozwaj
infrastruktury w Polsce, szczegdlnie wazny z punktu widzenia przysztego rozporzadzenia AFIR, wcigz
opo6znia szereg barier systemowych, wynikajacych z niedoskonatego prawa oraz przewlektych
procedur administracyjnych. Podstawowa przeszkode stanowi jeden z najdtuzszych w Unii
Europejskiej czas budowy przytaczen elektroenergetycznych przez operatoréw systemow
dystrybucyjnego (0SD). W przypadku stacji pradu statego (DC) ten proces trwa 1-2 lata, a niekiedy
wydtuza sie do nawet 3 lat. Dodatkowym problemem s niekorzystne warunki przytaczeniowe
wydawane przez OSD, ktére uniemozliwiaja realizacje budowy stacji tadowania w niektorych
lokalizacjach. Czesto spotykang praktyka OSD jest budowa infrastruktury energetycznej do punktu
przytaczeniowego znajdujacego sie w znacznej odlegtosci od miejsca instalacji stacji tadowania. W
skrajnych przypadkach odlegtosci te wynosza nawet kilka kilometréw, co powoduje, ze koszt budowy
przytacza przekracza koszt zakupu i instalacji stacji tadowania i podwaza optacalnosé inwestycji.

Ponadto OSD nie s3 zobowigzane do realizowania inwestycji w wyznaczonym czasie, a inwestorzy nie
dysponuja instrumentami mogacymi przyspieszy¢ procedure. W konsekwencji rozbudowa przytaczy w
oczekiwanym terminie staje sie niemozliwa. Problem pogtebiaja przedtuzajace sie procesy
uzgodnieniowe m.in. z wtascicielami nieruchomosci, na ktérych ma by¢ umieszczona niezbedna
infrastruktura elektroenergetyczna. Przeszkody obejmuja ponadto m.in. umocowanie formalno-
prawne roli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz problemy z wtasnoscig infrastruktury
energetycznej w miejscach obstugi podréznych (MOP).

W celu utatwienia rozbudowy tadowarek do samochodéow elektrycznych, Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA) wraz z kluczowymi partnerami, w tym wiodacymi operatorami sieci stacji
tadowania, postuluje o realizacje trzech priorytetowych celéw. Po pierwsze o skrdcenie czasu
realizacji budowy przytaczy do sieci OSD dla publicznych stacji tadowania - czas ten nie powinien
docelowo by¢ dtuzszy niz 12 miesigcy (niezaleznie od poziomu napigcia, do ktérego przytaczana jest
tadowarka). Po drugie o stworzenie mechanizméw utatwiajacych i stymulujacych OSD do inwestycji
majacych na celu rozbudowe sieci dystrybucyjnych, szczegolnie w lokalizacjach, gdzie sie¢ ta jest
szczegdlnie niezbedna (np. na Miejscach Obstugi Podroznych przy autostradach i drogach szybkiego
ruchu) z uwzglednieniem specyfiki pojazdow cigzarowych. Po trzecie o utatwienie rozwoju sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania poprzez okreslenie jasno zdefiniowanych standardow budowy
przytaczy przez OSD (np. w zakresie miejsca budowy punktu przytaczeniowego lub mozliwosci wyboru
poziomu napiecia, niezaleznie od mocy stacji tadowania).
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3) Petne odliczenie VAT od zakupu i eksploatacji e-pojazdéw przez przedsiebiorcow oraz
inne mechanizmy podatkowe.

Zniesienie obowigzujacego limitu 50% odliczenia VAT od zakupu i eksploatacji pojazdow elektrycznych
i wprowadzenie odliczenia w petnej kwocie jest jednym z kluczowych postulatéw dotyczacych
rozwoju elektromobilnosci. Wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych nalezy do gtownych
czynnikéw hamujacych rozwoj zeroemisyjnego transportu. Wprowadzenie mozliwosci odliczenia VAT
w petnej wysokosci pozwoli ozywic¢ popyt na pojazdy elektryczne, stanowiac bezposrednia, zachete
finansowa do ich nabywania przez przedsiebiorcow. Jednoczesnie uszczerbek Skarbu Panstwa
zwiazany z wprowadzeniem mozliwosci odliczenia petnego VAT-u bedzie znikomy.

Uzupetniajaco, proponujemy wytaczenie obowiagzku opodatkowania VAT uzytku prywatnego
firmowych pojazdow elektrycznych w sytuacji, gdy sa one uzywane zaréwno do celow stuzbowych jak
i prywatnych. Brak zmian obowiazujacych regulacji zredukuje pozytywny efekt finansowy zwiazany z
petnym odliczeniem VAT i bedzie wigzaé sie z koniecznoscia realizowania dodatkowych obowigzkéw
administracyjnych.

Jednoczesnie wskazujemy, ze postulowane przez nas rozwigzania sg juz z powodzeniem stosowane w
innych krajach Unii Europejskiej.

4) tadowanie stuzbowego samochodu elektrycznego w domu - PIT

Zgodnie ze stanowiskiem zaprezentowanym przez Ministerstwo Finansow w wydanej w dniu 11
wrzesnia 2020 r. interpretacji ogdlnej Nr DD3.8201.1.2020 w sprawie zryczattowanego przychodu
pracownika zwigzanego z wykorzystywaniem samochodu stuzbowego do celéw prywatnych,
ryczattowo okres$lona w przedmiotowym przepisie wartos¢ nieodptatnego $wiadczenia obejmuje
ponoszone przez pracodawce koszty zwiazane z utrzymaniem i ogolnym uzytkowaniem samochodu.
Przepisy wymieniaja przyktadowo takie koszty jak: paliwo, ubezpieczenie, wymiana opon, biezace
naprawy, okresowe przeglady, ktore zaktad pracy - jako wtasciciel samochodu - musi ponies¢, aby
samochdd byt sprawny i mégt uczestniczy¢ w ruchu drogowym. W zwigzku z powyzszym, w przypadku
pojazdéw elektrycznych, ktére nie tylko sg tadowane na komercyjnych stacjach tadowania, ale
rowniez w domach pracownikow-uzytkownikow, powinien zosta¢ wprowadzony przepis pozwalajacy
pracodawcy zwroci¢ pracownikowi koszty poniesione na tadowanie pojazdu elektrycznego w domu,
bez zwiekszania tego zwrotu o dodatkowe obciazenie podatkowe oraz przy stosunkowo niewielkich
kwotach bez dodatkowych obciazerr administracyjnych. W przeciwnym razie taki zwrot - jako
swiadczenie pieniezne - bedzie stanowit dla pracownikow dodatkowy przychod, ktéry - w
przeciwienstwie do kosztow ponoszonych w przypadku tankowania samochodu spalinowego na stacji
benzynowej - nie zostanie uwzgledniony w kwocie ryczattu z tytutu uzytkowania samochodu
stuzbowego do celéw prywatnych (jak wskazat np. Dyrektor Krajowej Informacji Skarbowej w
interpretacji indywidualnej z dnia 5 maja 2021 r. nr 0112-KDIL2-1.4011.153.2021.1.DJ).

W zwiazku z powyzszym, w celu wyeliminowania tej bariery, proponowana jest nowelizacja przepisow
ustawy o podatku dochodowym od o0s6b fizycznych.

Postulowana zmiana, obejmuje wprowadzenie nowego punktu, w art. 21 ust. 1, ktérego brzmienie
bytoby nastepujace:
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kwoty otrzymane przez pracownika od pracodawcy z tytutu zwrotu kosztéw tadowania stuzbowego
pojazdu elektrycznego w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i patiwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110 i 1093):

a) w wysokosci zryczattowanej nie wyzszej niz 450 zt miesiecznie;

b) w wysokosci faktycznie poniesionych przez pracownika i udokumentowanych wydatkéw na ten cel.

5) Wsparcie zakupu/leasingu zeroemisyjnych samochodow kategorii N2 i N3

Zgodnie z obowigzujacymi obecnie zasadami istnieje w mozliwosé dofinansowania przedsiewziec
polegajacych na zakupie/leasingu nowych pojazdow zeroemisyjnych kategorii M1, M2, M3, N1, L1e,
L2e, L3e, Ld4e, L5e, Lée, L7¢[1] wykorzystujacych do napedu wylacznie energie elektrycznag
akumulowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania lub energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktoérego
cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o
systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2020 r. poz. 1077).

Biorac pod uwage znaczny wptyw drogowego transportu towardow na srodowisko naturalne oraz w celu
pobudzenia rozwoju zeroemisyjnego transportu, proponowane jest rozszerzenie wsparcia ze $rodkow
publicznych na zakup/leasing zeroemisyjnych samochodéw kategorii N2 i N3

Niniejszy apel kierujemy takze do wszystkich, ktérym bliska jest idea przeciwdziatania zmianom
klimatu oraz troska o czyste powietrze dla nas i przysztych pokolen. JesteSmy przekonani, ze przy
odpowiednim podejsciu, uwzglednieniu potrzeb uczestnikéw rynku i odbiorcow technologii, a takze
wprowadzeniu systemowych narzedzi, popularyzacja czystego transportu w Polsce stanie sie
perspektywa kilku najblizszych lat.

tacze wyrazy szacunku,

W imieniu ponizszych Izb:

Joanna Jaroch-Pszeniczna

Wicedyrektor CCIFP

Do wiadomosci:

Pan Mateusz Morawiecki, Prezes Rady Ministrow

Pan Waldemar Buda, Minister Rozwoju i Technologii
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W imieniu:

. Advantage Austria

. AHK Polska (Polsko-Niemiecka Izba Przemystowo-Handlowa)
. AmCham (Amerykanska |zba Handlowa w Polsce)

. BBC (Belgijska Izba Gospodarcza)

. BPCC (Brytyjsko-Polska Izba Handlowa)

. CCIFP {Francusko-Polska |zba Gospodarcza)

. CCIl {Wtosko-Polska Izba Handlowo-Przemystowa w Polsce)
. ICC (Irlandzka Izba Handlowa)

. NPCC (Niderlandzko-Polska Izba Gospodarcza)

10. PICC (Polish-Israeli Chamber of Commerce).

11. Polsko - Szwajcarska |zba Gospodarcza

12. PPCC (Polsko - Portugalska 1zba Gospodarcza)

13. SPCC (Skandynawsko - Polska Izba Gospodarcza)

14. PLIG (Polsko-Luksemburska Izba Gospodarcza)
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